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Описание конструкции

Бортовая сеть постоянного тока с но-

минальным напряжением 12 В.

Электрооборудование выполнено

по однопроводной схеме: отрица-

тельные выводы источников и потре-

бителей электроэнергии соединены 

с «массой» — кузовом и силовым 

агре га том автомобиля, которые вы-

полняют функцию второго провода.

При неработающем двигателе вклю-

ченные потребители питаются от 

аккумуляторной батареи, а после 

пуска двигателя — от генератора. 

При работе генератора аккумулятор-

ная батарея заряжается.

На «Логане» устанавливается не-

обслуживаемая свинцовая стар-

терная аккумуляторная батарея 

6СТ – 70 А, с обратной полярностью 

(«минусовой» вывод обращен к ле-

вому борту автомобиля, а оба выво-

да расположены ближе к ветровому 

стеклу). Номинальная емкость при 

20-часовом режиме разряда состав-

ляет 70 А.ч.

Аккумуляторная батарея — необ-

служиваемая, в ней нет пробок для 

определения плотности электроли-

та и доливки дистиллированной во-

ды. Степень зарядки батареи можно 

опре делить по цвету индикатора, 

вмонтированного в крышку батареи:

–   зеленый цвет индикатора означа-

ет, что батарея заряжена;

–   темный цвет индикатора — бата-

рея частично разряжена;

–   прозрачный или светло-желтый 

цвет индикатора свидетельствует 

о понижении уровня электролита 

сверх допустимого.

При работе с аккумуляторной бата-

реей строго соблюдайте правила 

техники безопасности.

В зависимости от комплектации 

на автомобиль устанавливают ге-

нераторы производства MELCO, 

VALEO или BOSCH. Генераторы 

MELKO (максимальный ток от-

дачи 70 А) устанавливают на ав-

томобили без кондиционера 

и гидроусилителя рулевого управ-

ления, генераторы VALEO (мак-

симальный ток отдачи 75 А) — на 

автомобили с гидроусилителем 

рулевого управления. На авто-

мобилях, оборудованных гидро-

усилителем рулевого управления 

и кондиционером, применяются 

генераторы BOSCH (максималь-

ный ток отдачи 98 А).

Привод генератора осуществля-

ется поликлиновым ремнем от 

шкива привода вспомогательных 

агрегатов. На автомобилях без 

гидроусилителя и кондиционера гене-

ратор установлен на двигателе сзади

(по ходу движения автомобиля), на 

осталь ных автомобилях — спереди.

Все генераторы трехфазные, пе-

ременного тока, со встроенным 

выпрямителем и регулятором напря-

жения. Вал якоря вращается в двух 

подшипниках, установленных в пе-

редней и зад ней крышках генера-

тора. Снаружи на задней крышке 

(со стороны контактных колец) ус-

тановлены выпрямительный блок 

и щеткодержатель с регулятором 

напряжения. Выпрямительный блок 

состоит из шести диодов — трех 

положительных и трех отрицатель-

ных. Выпрямительный блок и щетко-

держатель закрыты пласт массовым 

кожухом.

Для пуска двигателя на всех ав-

томобилях применяется стартер

MIT SUBISHI модели M000T45171 ZT. 

Стартер расположен на задней сто-

роне двигателя и прикреплен тремя 

болтами к картеру сцепления.

Стартер представляет собой элект-

родвигатель постоянного тока с воз-

буждением от постоянных магнитов, 

муфтой свободного хода и двух об мо-

точным тяговым реле.
Аккумуляторная батарея

Щеткодержатель с регулятором напря-
жения: 1 — вывод «массы»; 2 — кор-

пус щеткодержателя; 3 — регулятор 

напряжения; 4 — электрический разъем; 

5 — вывод «+»; 6 — щетки

Стартер: 1 — шестерня привода; 2 —

передняя крышка; 3 — тяговое реле; 

4 — управляющий вывод тягового ре-

ле; 5 — контактные болты; 6 — задняя 

крышка; 7 — корпус стартера

Генератор: 1 — вывод «В2+»; 2 — ко-

жух; 3 — задняя крышка; 4 — стяжной 

болт; 5 — передняя крышка; 6 — шкив 

генератора; 7 — щеткодержатель с регу-

лятором напряжения; 8 — разъем щетко-

держателя
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Вал якоря вращается в двух втул-

ках, запрессованных в передней 

и задней крышках стартера. Корпус 

и крышки стянуты двумя болтами. 

На вале якоря установлена муф-

та свободного хода с приводной 

шестерней, которая может переме-

щаться по шлицам вала. Тяговое 

реле служит для ввода в зацепле-

ние шестерни привода с венцом 

маховика двигателя и включения 

питания электродвигателя старте-

ра. При повороте ключа зажигания 

в положение «стартер» напряже-

ние подается на обе обмотки (втя-

гивающую и удерживающую) 

тягового реле, якорь реле втяги-

вается и пластмассовым рычагом 

передвигает муфту свободного хо-

да с приводной шестерней по шли-

цам вала якоря, вводя шестерню 

в зацепление с венцом маховика. 

При этом втягивающая обмотка тя-

гового реле отключается. После 

возвращения ключа в положение 

«зажигание» удерживающая обмот-

ка обесточивается и под действием 

пружины приводная шестерня выхо-

дит из зацепления с маховиком.

В систему освещения и сигнализа-

ции входят: две блок-фары, противо-

туманные фары (опция), повторители 

указателей поворотов, задние фона-

ри, фонарь освещения номерного 

знака, дополнительный сигнал тор-

можения, плафон освещения салона, 

плафон освещения багажника и два 

звуковых сигнала (высокого и низко-

го тона).

Блок-фара объединяет две секции. 

В одной секции установлена галоген-

ная двухнитевая лампа Н4 головного 

света фары — ближнего и дальнего.

В другой — лампы указателя пово-

рота PY21W (оранжевого цвета) 

и габаритного света W5W. В проти-

вотуманных фарах установлены га-

логенные однонитевые лампы H11.

Задний фонарь включает секции 

ламп: сигнала торможения и габа-

ритного света (двухнитевая лампа 

P21/5W), указателя поворота (лам-

па P21W), а также противотуманного 

света — в левом фонаре или све-

та заднего хода — в правом (лампа 

P21W).

В салоне, слева под панелью прибо-

ров, установлен коммутационный 

блок. Этот блок является электрон-

ным блоком управления централь-

ным замком, плафоном освещения 

салона, указателями поворотов, 

аварийной световой сигнализаци-

ей, прерывистым режимом работы

очистителя ветрового стекла, ре-

ле обогрева заднего стекла, сис-

темой противоугонной блокировки 

запуска двигателя. Кроме того, 

коммутационный блок подает зву-

ковой сигнал (зуммер), напомина-

ющий о невыключенном наружном 

освещении при открытых дверях, 

и включает сигнализатор в комби-

нации приборов.

Часть автомобилей, в зависимости 

от комплектации, оборудуются элек-

тростеклоподъемниками либо пере-

дних, либо всех дверей.

Мотор-редуктор стеклоподъемни-

ка состоит из червячного редуктора 

и электродвигателя постоянного тока. 

Электродвигатель — реверсивный. 

На выходном вале редуктора уста-

новлен барабан с тросом. На тросе 

закреплен ползун, к которому двумя 

саморезами крепится стекло двери.

На часть автомобилей устанавлива-

ют систему блокировки зам ков две-

рей (центральный замок). Система 

предназначена для одновременной 

блокировки всех дверей при нажа-

тии на клавишу выключателя, рас-

положенного на консоли панели 

приборов, или с пульта дистанцион-

ного управления ключа зажигания. 

На замки всех дверей установлены 

электроприводы, которые присоеди-

няются к рычагам блокировки зам-

ков.

Часть автомобилей оборудована 

наружными зеркалами заднего вида 

с электроприводом и электрообогре-

вом. Управляются оба зеркала регу-

лятором электроприводов наружных 

зеркал, установленным на облицовке

Блок-фара: 1 — гнездо патрона лампы га-

баритного света; 2 — патрон лампы ука-

зателя поворота; 3 — исполнительный 

механизм регулятора направления пуч-

ков света фар; 4 — винт регулировки пуч-

ка света фары в вертикальной плоскости; 

5 — крышка гнезда лампы головного све-

та; 6 — вентиляционный клапан; 7 — руч-

ка регулировки пучка света фары в 

горизонтальной плоскости

Задний левый фонарь: 1 — шпилька 

крепления корпуса фонаря; 2 — корпус 

фонаря; 3 — комбинированная лампа 

сигнала торможения и габаритного света; 

4 — дер жатель ламп; 5 — лампа ука-

зателя поворота; 6 — лампа противоту-

манного света 

Плафон освещения салона: 1 — секция 

лампы освещения салона; 2 — переклю-

чатель лампы освещения салона; 3 — вы-

ключатель лампы направленного света; 

4 — секция лампы направленного света

Коммутационный блок
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туннеля пола. Напряжение от пере-

ключателя подается на два электро-

двигателя, расположенных в корпусе 

зеркала. Один электродвигатель 

служит для поворота зеркала в вер-

тикальной плоскости, а другой — 

в горизонтальной. На элемент 

обогрева зеркала напряжение пода-

ется от выключателя обогрева зад-

него стекла.

Очиститель ветрового стекла уста-

новлен слева под накладкой щит-

ка передка. Очиститель состоит из 

мотор-редуктора, рычагов и щеток. 

Очиститель имеет три режима рабо-

ты, они включаются правым подруле-

вым пе ре ключателем. Прерывистый 

режим работы очистителя обеспечи-

вает коммутационный блок.

При неисправности мотор-редуктора 

его заменяют.

Омыватель ветрового стекла состо-

ит из полупрозрачного пластмассо-

вого бачка, электрического насоса, 

гибких шлангов и двух форсунок. 

Омыватель включается правым под-

рулевым переключателем.

Бачок омывателя ветрового стекла 

установлен справа под накладкой 

щитка передка.

Насос вставлен в бачок омывателя 

через резиновый уплотнитель. Не-

исправный насос заменяют. Фор-

сунки установлены на капоте. За-

сорившиеся форсунки можно про-

дуть в обратном направлении или 

прочистить леской.

Все автомобили оборудованы про-

тивоугонной системой блокировки 

пуска двигателя — иммобилайзе-

ром. В состав иммобилайзера вхо-

дят: коммутационный блок; катушка 

связи, установленная на выключате-

ле зажигания; микросхема в ключе 

зажигания (транспондер) и сигнали-

затор состояния в комбинации при-

боров.

Когда ключ вставляют в выключа-

тель зажигания, катушка считывает 

код с микросхемы ключа и передает 

его в коммутационный блок.

Коммутационный блок сравнивает 

код ключа с кодом, хранящимся в па-

мяти блока. Если коды совпадают, 

блок посылает сигнал электронному 

блоку управления двигателем (ЭБУ), 

разрешающий пуск двигателя, — 

при этом сигнализатор в комбина-

ции приборов гаснет. Если коды не 

совпадут, ЭБУ по сигналу коммута-

ционного блока блокирует пуск дви-

гателя, а сигнализатор в комбинации 

приборов будет постоянно и часто 

мигать.

Система блокировки пуска двигате-

ля включается автоматически, через 

Электростеклоподъемник: 1 — направ-

ляющий ролик; 2 — ползун; 3 — трос; 

4 — мотор-редуктор; 5 — барабан; 

6 — направ ляющая

Электропривод замка двери

Очиститель ветрового стекла: 1 — пово-

док с осью рычага щетки; 2 — длинная 

тяга; 3 — кронштейн; 4 — мотор-редук-

тор; 5 — подушка крепления очистителя; 

6 — короткая тяга

Насос омывателя ветрового стекла

Катушка иммобилайзера
Монтажный блок реле и предохранителей в моторном отсеке: F01–F09 — предо-

хранители; К1–К8 — реле
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